En av sveriges aldsta Morgan-bilar
finns i Rostdnga

Kan en gammal bil ha nagonting med kultur
att géra?

. . . o o o 0
Innan jag forsdker svara pa denna fraga, sa lat
mig namna féljande:

Idag &r det ju sa att manga klankar pa bilismen
och utpekar den som ett hot mot miljon. Detta
kan sakert diskuteras i oandlighet men man
kan nog enas om att motorismen och moderna
transportsystem férandrat mycket for manni-
skorna i den utvecklade varlden.

Bade i USA, Europa och Storbritannien, det
senare ansag sig da inte tillhéra Europa, ut-
vecklades under bérjan av 1900-talet en bilin-
dustri, som senare skulle féljas av en sddan i
Japan och darefter i andra delar i varlden.

Jag skall harnedan koncentrera mig till Eng-
land och till Morgan.

Tacka en kyrkans man for Morgan!

HFS Morgan (1881 - 1959) var en utbildad Rail-
way Engineer och bérjade sin yrkeskarriar pa
the Great Western Railways. HFS sag emellertid
att bilar skulle bli viktiga fér framtidens kom-
munikationer och ville darfér starta ett féretag
for bilproduktion. For att fa kapital for detta
bad HFS sin far, kyrkoherden H. George Mor-
gan om finansiell hjélp. H.G. Morgan hade vid
sidan om sin inkomst som kyrkoherde handlat
med aktier och hade varit tamligen framgangs-
rik med detta! Darfér kunde ingenjéren HFS
Morgan starta ett bilféretag ar 1909 med hjalp
av pengar ifran sin far, som blev féretagets
forste styrelseordférande, en post
som kyrkoherden innehade under
aren 1909 - 1933.

Virldens ildsta, fortfarande,
familjedgda bilforetag!
1909 var aret da@ HFS Morgan
byggde sin forsta bil. Detta var
en trehjuling. Anledningen till
att man boérjade bygga trehju-
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och dges av samma familj, d.v.s. barnbarn och
barnbarns barn till HFS Morgen. Morgan Motors
Co. har sedan 2013, och for férsta gangen, en
VD som inte &r ifran familjen Morgan. Foretag-
ets nuvarande VD, Steve Morris, har gatt den
"langa végen” inom foretaget och har under
aren innehaft olika befattningar innan dess att
han utsags till VD. Antal anstallda i féretaget
ar ca. 160 personer. Undertecknad, som under
ca 10 ar har varit anstalld inom Stockamél-
lan AB, kan se likheter men ocksa vésentliga
skillnader mellan Stockaméllan AB och Morgan
Motors.

En av Sveriges ildsta Morgan-bilar finns i
Rostianga.

Min stora hobby under dren 1961 - 1975 var
motorcykelsport och jag tavlade flitigt inom
framst Trial. Nar jag upphérde med trial insag
min hustru Siv att jag maste ersatta denna ak-
tiviteten med ndgot annan som 1&g ndra mo-
torsport och teknik.

Att syssla med engelska sportbilar var defini-
tivt ett alternativ!

Genom en arbetskollega fick jag reda pa att
det fanns en demonterad gammal Morgan till
salu. Vi akte till Skurup, dar bilen fanns. Det
var pa pappret en trevlig modell av Morgan bi-
lar, en 4/4 series 1, 4 seater ifrdn 1946 - alltsd
en tidig Morgan. Siv och jag besdkte den d&-
varande agaren. Vid besdket kunde vi knap-
past se att det fanns nagon bil i det férrad som
vi besokte, da bilen var nerplockad i nastan
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17th September, 1376

Hr. Anders Arvelid,

S5-280 21, Reatangn,

. . SWEDEN ,

liga "bilar” berodde pa de engel-

ska bestémmelserna for bilskatt. . s,

Man UtveCklade Sedan en 4-hJu“g Yo thank you fer your letter recestly received requesting indormation

bil, Morgan 4/4 som bérjade till-

with regard to the L,/% four-seatsr model Chassia He.1582, and Engine No.QLLE.
Thess we mist infors yoa are the corresst engine and chasais numberas, and it

verkas 1936 och tillverkningen is & 1046 medel.
[} A
av bade 3' OCh 4'hJu||ga Morgan The sngine capacity was rated at 1267se, when leaving the Faotory tho
o _o o . solour wna Eed, and it was Asspatehed on the Gth Cotober, 1346 to Alpen
pagar fortfarande med en arlig Cunderson, our Agent in Sweden st that tine.

volym av 1500 till 2000 fordon.

With referencs o aparas or those older type ohrs, it is with regret

that wo have to inform you that very few parts are now avallable, and wa

o would suggest that you eontact our London Agent, Mr, F.H. Douglasas, 1a South
s - i Ealing Rond, HEaling, London, W% LIT, or the Secretary of the Morgsn Sporta
Foretaget, som alltsa ar en liten Car Club, MF. C.J. Smith, 25 Ssymour Avenus, Wercestar, England, who I am

biltillverkare, existerar fortfarande

quite sure will be only too plessed o e of help to you.



sina minsta bestandsdel. Min undersdkning
visade att den verkade vara ganska komplett
och det blev affar.

N&r jag hade fatt hem delarna var en av mina
forsta atgarder att tillskriva Morganfabriken
for att fa s mycket uppgifter som méjligt om
bilen. Nagra veckor efter mitt brev fick jag ett
mycket positivt svar tillbaka ifrén fabriken.

Det bekraftades att bilen importerats som ny
till Sverige, alltsd ingen senare import. Des-
sutom s& matchade chassi- och motornummer
varandra (eller som man skriver i engeslspraki-
ga motorjournaler “matching numbers”).

Jag renoverade bilen, ett projekt som tog myc-
ket langre tid an vad jag ifr&n bérjan raknar
med, bl.a. p@ grund av att jag reste mycket i
mitt arbete.

Under renoveringen.

Till sist blev den emellertid klar och vi har kért
mycket med vdr Morgan sedan dess, i Sver-
ige och utomlands, som i Danmark, Tyskland,
England och Skottland.

Under de senaste aren har vi ocksa forskat en
hel del om bilens historia. Detta har varit span-
nande! Det visade sig att var bil, som kom till
Sverige i oktober 1946, var den forsta Morgan
som importerades av den forste Morgan-im-

Siv och Anders Arvelid pa Morgan-klubb rally

portdren i Sverige, bilfirman Alpen Gundersen
AB i Goteborg. Dessforinnan hade det dock
importerats en Morgan till Sverige, men detta
var en “privatimportbil”, som gjordes, 1939, av
den kande, numera framlidne, tavlingsféraren
Gunnar Bengtsson. Denna bilen finns nu hos
en Morgan-entusiast i Vejbystrand.

Var Morgan 1946, &r i bra skick, och kan ga i
manga ar till. Den &r trevlig att kéra. Man sit-
ter bekvamt i de enkla stolarna men fartresurs-
erna ar begransade, enligt modern standard.
Véxellddan kréaver sin man eller kvinna med
"osynkad” 1:a och 2:a och ganska stora kraft-
er fér véxling. En dldre Morgan, liksom manga
andra aldre fordon, @r ganska enkel att under-
halla om man har basala kunskaper om bilar.
Darfor kan de bli “Ianglivade” med rétt skétsel.
Inte en massa elektronik, plast eller konstma-
terial med kort livsldngd som paverkar miljon
negativt!

VAr Morgan har naturligtvis under 3ren haft
flera agare. Nedan ar ett par av dem:

Bilen med dess andre dgare, framlidne guldsmeden Haldor
Fors, Stockholm, som dgde blen dren 1947 - 1949. Haldor
Fors gjorde med bilen bl.a. en resa Stockholm — Ostersund —
Stockholm i svart vinterviglag. Bilen var endast utrustad med
sommarddck! Dock hade snokedjor medforts om bilen skulle
fastna i alltfor djup sno.

Bilens nionde dgare: Bérje Landbé;g: t.v. som dgde bilen 1956
- 1957 och dr hdr pd en semesterresa i Dalarna 1957. Obs.

Téltet som dr fist pd den hégra framskdrmen.



Bade Siv och jag har under &ren
haft mycket gladje av var gam-
la Morgan och vi kér vanligtvis
ett par hundra mil om 8ret med
den. Foérutom ren koérgladje har
vi bade under renoveringsarbetet
samt som en foljd av vara dkturer :
i klubbsammanhang fatt manga
vanner bde i Sverige och utom-
lands.

Hur paverkas da miljon av att ett
antal entusiaster fortfarande kor
med gamla fordon - nu nar det
propageras for att man endast
borde anvanda "miljobilar”?

Detta med att kanske m&nga skulle
byta bil i fortid for att fa ett fordon
med lagre utslapp ar inte bara av
godo. Betank all den energi som
atgdr for att tillverka en bil. Dar-
for kan det till och med vara en
miljoférdel att behalla en &ldre bil 1ange, dven
om det kan medfdra andra nackdelar.

Manga miljébilar vager mera pa grund av bat-
teriernas vikt och extra elmotorer. Hégre vikt
medfér stérre energiatgang fér framdrivning.

Samme Bérje Landberg, 82, dterforenades med bilen i Réstanga den 9 Juni
2012. Hdr tillsammans med undertecknad. Vi tog en tur med Morgan-bilen
pd Soderasen denna vackra sommardag. Det var sikert en stor upplevelse for
Borje Landberg att dka i sin gamla bil 55 ar efter det att han sdlde den.

De fordonshistoriska klubbarna i Sverige och
utomlands, har en strikt miljépolicy samt
kraver att deras medlemmar tilldampar ett stort
ansvar for miljo och trafiksakerhet, sa att an-
vac;ndningen av kulturhistoriska bilar kan fort-

ga.

Anders Arvelid



