Historien om en bilverkstad.

P& 1940-talet fanns tva bilverkstdder i Réstan-
ga, Roéstanga Bilverkstad som 1&g uppe vid
Marieholmsvéagen och Flinks Bilverkstad som
1&g i Kolema pa Humlegatan 3, bredvid Réstan-
gagdrden och gamla idrottsplatsen.

Stig Waldemarsson var i mitten av 40-talet
som anstalld vid Réstanga Bilverkstad som
drevs av Astrid Callmer. Stig kérde ocksa buss

3t Goéranssons Buss pa linjen mellan Orkelljun-
ga och Esl6év. Under bussturerna traffade han
sin blivande hustru Elsa. De gifte sig 1946 och
flyttade 1947 till Sésdala dar Stig fick anstall-
ning pd en verkstad. Stig trivdes dock inte i
Sdsdala och som anstalld utan flyttade tillbaka
till Réstanga dar han den 1 maj 1948 6ver-
tog handlanden Flinks Bilverkstad. Efter en del
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overtalning flyttade aven brodern Waldemar
med hustru Ewy till Réstdnga dar de hyrde in
sig i ett hus pa Billingevang &gt av lantbrukare
Ivar Fors. Waldemar och Stig blev kompanjo-
ner och drev tillsammans forst Flinks Eftertra-
dare, sedan Br. Waldemarssons Bil- och trak-
torverkstad. Efter ndgra &r flyttade Waldemar
med familj in i ldgenheten p& Humlegatan som
tillhérde verkstaden. I verkstaden som med

e RIR
-

Verkstaden pd Humegatan 3.

den tidens matt, tidigt 50-tal, var stor och val-
utrustad huserade Waldemar som verkmastare
och férdelade arbetet mellan de anstéllda
montérerna. Man hade i snitt 2-4 anstéllda.
Stig var den som i huvudsak skoétte kontoret
och fick ansvara for ekonomi, reservdelar och
lagerhalining och se till att verksamheten gick
runt. P8 den tiden var bilreparationer ett hant-
verk, utbytesdelar var knappast uppfunna och
pldtarbeten for att laga rostskador bade pa
chassi och kaross var vanligt férekommande.
Lantbruksmaskiner som traktorer, skoérde-
troskor och mjolkmaskiner utgjorde en stor
del av kundunderlaget. Manga reparationer
skedde ute pa landet hos lantbrukarna. For att
kunna ta sig ut till kunderna med verktyg och
reservdelar hade man dels en Volvo Duett for
mindre transporter, dels en liten [att lastbil som
dessutom kunde tjanstgéra som bargningsbil.
Den forsta lite mindre lastbilen var av market
Ford och nar den skulle anvandas fér bargning,
lyfte man pa och skruvade fast en vinschstall-
ning pa flaket. Vinschen var egentillverkad och
vevades fér hand. Den senare lastbilen av mar-
ket Chevrolet férsdgs ocksd med en monter-
bar vinschanordning som man anskaffat fran
Stockamdllan och som anvénts for att vinscha

upp timmer pa lastbilar. Denna drevs av bilens
. . . o
motor via en speciell vaxellada.

Verkstaden hade tre inkérsportar dar sam-
manlagt 4-5 personbilar eller traktorer kunde
tas in. Innanfér den vanstra porten fanns en
smorjgrop som flitigt utnyttjades. P& den tiden
bestod den regelbundna servicen till stor del av
sa kallad rundsmérjning tillsammans med olje-
och filterbyte. Det var innan de sjalvsmoérjande
lagrens tid och det fanns fullt av smorjnipplar
pa kardanaxel, hjulupphdngning mm i vilka
det skulle pressas in fett. Till en bérjan skedde
det med handsprutor men s& smaningom fick
man en tryckluftsdriven spruta som gjorde
smorjarbetet avsevart lattare och snabbare.
Sedan skulle oljenivan i véaxelldda och kardan-
vaxel kontrolleras och vid behov fyllas pa. Det-
ta skedde fran handdrivha pumpar som satt i
stora fat pd pirror. Det var oftast ett tvaman-
najobb da nagon fick vara i gropen och hélla
munstycket och kolla nivdn men nagon annan
fick dra veven till pumpen. Oljan for motorn
forvarades antingen i stora fat i ett sarskilt
skap pa garden eller i burkar pd en eller tva
liter.

Langs med smodrjgropen mot yttervdaggen
fanns en 18ng arbetsbank av grovt trd med ett
antal skruvstéad och hyllor for diverse verk-
tyg. Till héger fanns en stationar slipmaskin
med smargelskiva och stalborste, en pelar-
borrmaskin och en specialmaskin for att slipa
ventiler. Den senare maskinen kunde stéllas
in pd olika slipvinklar beroende p& vilken fas-
ning mot motorblocket som ventilen hade.
Nar grovslipningen var gjord med maskinen
fick man finslipa for hand. Det gick till sd att
lite slippasta stroks pa ventilhatten, ventilen
sattes tillbaka pd sin ratta plats i topplocket
och sedan trycktes ett handtag med sugpropp
fast pa ventilhatten. Genom att rulla handtaget
mellan handerna finslipades ventilen.

I inre delen av verkstaden stod en maskin for
balansering av hjul. Hjulen fastes pa en juster-
bar flans och lyftes p& maskinen. Sedan spanns
hjulen upp i hastighet och om det var oba-
lans bérjade det efter ett tag wobbla fram och
tillbaka. Ett ritstift ritade en figur pa en papp-
skiva. Nar man snurrat hjulen &t bada hallen
kunde man avlédsa pa pappskivan var pa falgen
man skulle knacka fast motvikten och hur stor
den skulle vara. Ungefdr samma princip som i
dag men mer omstandligt och tidsédande men
med gott resultat.

Ljusinstallningen skedde val forst ”pd ge-
hér” mot en vagg men nar den obligatoriska
bilprovningen kom in i bilden kravdes annan
utrustning. Den férsta utrustningen som an-
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Bost.

Alla slags Bil- & Traktorreparationer

Reservdelar i lager

-ﬂrm‘b Kunder valkomna

skaffades kravde en del forberedelser. Ute pa
garden géts en betongplatta i absolut vag och
ca tio meter dérifrdn en annan mindre platta
under ett litet skdrmtak. P& den mindre plat-
tan fanns en stallning pa hjul dar det satt ett
instrument som inte visade ljusbilden men
som matte ljusflédet fran hel och halvljusen.
Stralkastarna justerades s3 att ljusflédet ham-
nade inom ratt toleransomrade. Senare er-
sattes den utrustningen med en tidig variant
av det som &n i dag anvénds pa bilprovnings-
stationerna, dar man kan se ljusbilden. Detta
blev nédvandigt i och med att de asymmetris-
ka ljusen blev allt vanligare.

I de bdda hogra portarna tog man in sddana
fordon som kravde lite langre reparationsti-
der. Vanligt férekommande var reparation av
rostskador pa karosseri och chassi. Skadade
delar klipptes bort med pldtsax och nya delar
klipptes till av karosseripldt som svetsades
fast. Troskellddor, dorr- och skdrmkanter var
oftast mest utsatta men det hande &ven att
delar av golven fick bytas ut. Efter svetsningen
slipades skarvarna med maskin och fér hand,
spacklades och efterslipades. Innan malning
kunde ske s& finslipades omrddet for hand
med vatslippapper. Sedan blandades fargen till
och fortunnades noga med thinner sa att den
skulle kunna anvandas i tryckluftsprutan. Efter
maskering av delar som inte skulle mélas sa
skodtte Waldemar sprutlackeringen som skulle
goras i ett antal lager.

I ett litet utrymme langst till héger i verksta-
den fanns batterilagret och en gammal
batteriladdare. Dar stod alltid ett antal
batterier pa laddning, sammankopp-
lade med langa kablar och med pafyll-
ningshattarna lossade s& att gaser fran
laddningen kunde stréomma ut. En han-
tering ganska fjarran frén i dag.

P& vaningen ovanfér de tre portarna
hade man lager. Bilar som skrotades
o . o
plundrades ofta pa anvandbara delar sa
som generatorer, startmotorer, fjadrar,
forgasare mm. Dar férvarade man ock-
o . . . . .
sa nya hjul i de vanligaste dimensio-
nerna samt diverse delar till avgassys-

Postgiro 248529

Oljor & Daéck

Ecet fullgott arbete utlovas och kalsas

tem. Det fanns aven ett litet rum dar
de anstdllda kunde byta om och &ata
sina medhavda smoérgasar eller lunch.
Ndgon avancerad tvattméjlighet fanns
inte mer an en liten tvattho nere i verk-
staden och den varsta oljan och fettet
fick man ta bort med tvattfotogen i ett
utrymme nere pa garden. Dar tvatta-
des ocksd motordelar och andra delar
som demonterats for att repareras sa
att man hade rena delar att jobba med.
Generellt var bdde Waldemar och Stig
noga med att halla sa rent det gick i och kring
verkstaden. Olje- och fettflackar tvattades
bort fr&n golven och de sopades regelbundet.
P3 lIsrdagen - man jobbade p& den tiden &ven
pd l6rdag formiddag - sa blev det en stérre
stadning av lokalerna och ofta fick &ven gards-
planen en uppsnyggande rafsning.

Stig huserade mestadels pa kontoret som var
ett rum i den tillhérande lagenheten. Léner be-
talades ut av Stig veckovis och all fakturering
och bokféring skedde fér hand med papper
och penna. Rékningar betalades manuellt pa
Skans-ka Banken eller pa posten. P& kontoret
fanns mangder av sma reservdelar sa8 som
strombrytare, relder, brytarspetsar, packningar
av olika slag och allt undanstoppat i mangder
av hyllor och fack. Nadgon datoriserad lagerhall-
ning fanns ju inte men Stig hade koll pa var
saker och ting fanns och kunde leta fram det
som behdvdes. Aven pa delar av ovanvanin-
gen i huset hade man inrett med hyllor for
reservdelar. Och hade man inget hemma sa
bestadlldes det hos auktoriserade verkstader
eller grossister och leveransen skedde of-
tast med bussgods till busstationen uppe vid
Nyndsmacken eller pd den tiden jarnvégen
fanns &ven per tag.

Utvecklingen véxte s smaningom fran den lilla
verkstaden som blev tr&ng och omodern. Fir-
man hade under manga ar haft avtal att géra
service pa Linjebuss Eslévsenhets bussar och
en stor nackdel var att man aldrig kunde ta
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in dem under tak. En “carport” uppférdes vis-
serligen men det var andd utomhus och den
tackte bara en liten del av bussen. Under man-
ga ar letade bréderna alternativa mojligheter,
bland annat ville man bygga en ny verkstad pa
en tomt i korsningen mellan Billingevagen och
Langarddsvdgen men man kom aldrig éverens
om kdép med markagaren. Ett nytt tillfélle up-
penbarade sig nar mejeriet i Rostanga skulle
ldggas ned vilket skedde 1969. Mejeriet pa
Kolemavédgen 8 som 18g s& gott som granne
med verkstaden inképtes och byggdes om till
en modern verkstad. En porthdjd som mdjlig-
gjorde att bdde bussar och hoga lastbilar
kunde tas inomhus och en stor smdérjgrop med
hydraulisk lyft var de mer patagliga forbattrin-
garna. I den hdgra porten fanns smdérjgropen
som kunde rymma minst tvd personbilar eller
en stor buss eller lastbil. I den vanstra porten
kunde man ta in tva personbilar och dé&r fanns
ocksd en lyft féor personbilar. Det gamla ost-
lagret blev forvaringsplats for bildack
och batterier, kylrummet som var vali-
solerat fick husera kompressorn, den
gamla mjolkbutiken blev till kontor och
den gamla &ngpannan byttes mot en
oljeeldad panna.

P& vaningen ovanfor verkstaden fanns
gott om utrymme for reservdelar
och de anstallda fick battre tvatt-
mojligheter med mdjlighet att duscha
och ett separat lunchrum. Bada Iangt
ifrén vad som skulle vara standard vid
nybyggnad i dag men bra mycket batt-
re &n det var pa det gamla stéllet. Ute
bredvid den gamla nedlagda brandsta-
tionen uppférde man tva ramper dar |
man kunde kdra upp bilar for att gora
reparationer utomhus. En avramperna
anvandes i huvudsak till att rengora
bilar undertill innan underredsbehand-
ling och for sjalva behandlingen.

Manga anstéllda har passerat genom aren. Tva
trotjanare fortjanar att namnas sarskilt. Gun-
nar Friberg, RIS-legenden, som bérjade pa
verkstaden direkt efter skolan, i bérjan cyklan-
des fr&n hemmet mellan Kolema och Forestad
och som stannade kvar i firman under hela
sitt arbetsliv. Gunnar var hégt uppskattad av
bréderna och var bland annat den pa verk-
staden som fick utbildning pd@ och svarade for
renovering av automatvaxellddor till Linjebuss.
En annan trotjanare var Kjell Klemedsson som
kom till firman lite senare an Gunnar men som
ocksd stannade kvar sd lange bréderna dgde
verkstaden. Kjell var ocksd hégt uppskattad
och sdgs nog som en specialist pa att reparera
rostskador med speciellt laggning att klippa
till, forma och svetsa fast bilplat.

Detta ar en berattelse om en verkstads utveck-
ling pa tiden innan datorteknik och avancerad
elektronik hade gjort sitt intrade i biltekniken.
N&r man verkligen gjorde reparationer pa det
mesta pa verkstaden och utbytesdelar var sall-
synt om ens férekommande. Det var nar man
kunde ta sig an en bilmotor utan att vara skapt
som en &l och nar en tappad skruv i motor-
rummet féll rakt igenom och genast kunde hit-
tas under bilen. Det var fére internet och innan
webb- och datorbaserade system hade gjort
sitt intdg. N&r reservdelar bestalldes fran kata-
log och efter telefonkontakt med leverantdren.
Nar bokféring, fakturering och korrespondens
skedde for hand och rakningar betalades pa
banken eller posten med kontanter. Nog var
val inte arbetsmiljén den basta i alla fall inte
i den gamla verkstaden med kalla, tr&nga och
morka lokaler och personalutrymmena var inte
mycket att skryta dver. Men det fungerade med
den tidens matt. Inte skar véal broderna guld

Gamla mejeriet pa Kolemavigen 8.

pd sin verksamhet och knappast de anstallda
heller men man hankade sig fram och levde ett
dragligt liv. Och det rackte till att ge oss barn
en bra uppvéaxt och start pa livet och visst var
det lite spannande att bo och leva néara verk-
staden och att nu i backspegeln kunna reflek-
tera dver hur utvecklingen har varit.

Verkstaden saldes ar 1988 och levde vidare
under namnet Broderna Waldemarssons Eftr.
och numera BrW Bilcenter.

Bo Waldemarsson och Birgit Pehrsson
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