Jarnvagen i Rostdnga

Jiarnvigens tillkomst ar 1892 och dess betydelse for Rostinga samhiille.

Jarnvagen fick en stor betydelse for samhallet
bdde med gods- och persontrafik. Gods kunde
snabbt komma fram i bdda riktningarna, och
resandet blev en stor tillgdng fér befolknin-
gen pa orten. Gods sadsom ved, timmer, betor
och &6vriga jordbruksprodukter lastades i hela
vagnslaster. Till samhallet kom vagnslaster
med t ex kol och koks. Aven styckegodstrafik-
en var av stor betydelse i bada riktningarna.
Var det ndgot som tog slut i affarerna kunde
man efter ndgra timmar fylla pd lagret, inte
minst for byns m&nga ambulerande sill- och
fiskhandlare.

Férutom stationshuset som inrymde expedi-
tion med biljettférsaljning och vantsal, fanns
utrymme for styckegods och ilgods. Stations-
husets andra vaning var bostad fér Stinsen,
en forkortning av Stationsinspektdr. Under de
forsta aren skottes dven posten i stationsbygg-
naden, men efter nagra ar flyttades den till
Nackarp. Efter ndgra ar flyttas postkontoret
ater till Jarnvagsstationen, dar den blev kvar
fram till 1956, da den flyttades in i Palmqvists
fastighet som da var tillbyggd.

Ett stérre godsmagasin byggdes som 18g séder
om stationshuset och var avsett for storre
gods. En ekonomibyggnad 18g vid andra sidan
av stationshuset och inrymde lokaler for for-
rad, tvattstuga och datidens bekvamlighetsin-
rattning for savéal personal som resande. Lok-
stallar, liksom verkstader, byggdes i korsvirke
for att dngloken skulle st dar under natten.
Innan loken kérdes in skulle vatten och bran-
sle pafyllas. Under natten rengjordes och put-

sades loken bade in- och utvéndigt. Personen
som gjorde detta kallades putsaren. Framat
morgonen skulle trycket p8 pannan eldas upp
sa nar lokféraren kom kunde kéra ut loket och
koppla till vagnarna, klart for avgéng. Aven
maskinstation och véndskiva fanns pa plats,
men dessa flyttades till Billinge 8r 1895.

Efter ndgot ar uppférdes en sexkantig kiosk,
som 13g mellan stationshuset och férradsbygg-
naden, denna var valdigt valsorterad, och var
dagligen 6ppen.

Tagen som d& drogs med anglok eldades med
ved eller kol, for detta fodrades mangder av
vatten. Ett vattentorn byggdes och i detta in-
rymdes hégst upp en stor bassang i vilken man
pumpade upp vatten fér hand med en s k Kali-
forniapump, for vilket det sdkert dtgick manga
timmars enformigt arbete dagligen. Personen
som utférde detta arbete kallades pumparen.

Ett godsmagasin uppférdes for att rymma det
gods som ankom med eller vantade pa tag-
transport. Ocksa ett vaghus byggdes for att
man skulle kunna vaga lasten, huset hade
portar pa bada sidorna for att man med hast
och vagn skulle kunna kéra in. Vagen hade en
stor platta som lasten stod pa, varefter den
vagdes. Nar detta var avklarat kérde man ut
och lastade pa jarnvégsvagnarna. Dérefter
kérde man aterigen in i vaghuset och végde
den tomma vagnen och pa sa satt fick man
reda pa nettovikten. Stationen hade under
senare ar en lastbil med vilken man kunde
fa sina varor hemkérda till en rimlig kostnad,
eller ibland gratis.



Under de tidiga dren hande det ofta att
det kom extratdg fran de stérre orterna
till Réstdnga med skolungdomar eller
personer fran olika féreningar. Ibland
hade man musikkar med sig och med den
framfor sig tdgade man ned i Nackarps-
dalen. Det hande ibland att man intog en
maltid pd Gastgivaregdrden, men ofta
hade man en matkorg med sig vilken
man intog liggande i graset, och njét av
en underbar natur. Datidens mé&nniskor
kunde konsten att roa sig med sma me-
del. Bortdt kvallen tdgade man tillbaka

Jernedigar till R&dda?a. Sedan
jernvigen Klippan—Rostinga blifvit pibor-
Jad, hafra under innevarande ir till kungl
maj:t inkommit ansikningar om koncession
4 icke mindre fin fem jernbanor, hvilka
skulle hafva sin anslutningspunkt till Ré-

sl.hl(sl i:;im!r;]a jernviig, nemligen:
Stebag—Rosthnga,
Eslfe RG

—Ristinga,

Teckomatorp—Rastinga,

Billeberga— Svalof — Rostinga och

Billeberga— Kjellstorp—Rostinga.

Eiter det kungl. maj:t ofver anstknin-
garna infordrat viig- och vattenbyggnads-
styrelsens yttrande, har demna myndighet
afgifvit ett gemensamt sddant, betriffande
samma ansokningar.

Enligt uppgjorda firslag skall jamti?en
Stehag—Rostinga gi vester om Ronneholms

och Hillinge kyrka; jernvigen Eslof
—HRostinga forbi Stab) tegelbruk och
Trolleholm till Billinge kyrka och vidare
till Réstinga; jernvigen Teckomatorp—
Ristinga oster om Torrlisa och Asks kyr-
kor;jeruvigen Billeberga—Svalof—Rostinga
frin Billeberga till Svalifs station och vidare
forbi Danneborg och Gster om Asks kyrka
till Rostdnga; hllobrrga Kjellstorp- -Ri-
stioga forbi Tirup, vidare norr om Svalaf
och sider till xjel)l'smrp samt derifrin séder
om Skimabick genom Ask firbi Torp och
OregArden fram till Rostinga.

Kortaste afstindet mellan Rostinga ech
Malmé vinnes genom limien IRbstinga—
Teckomatorp med fortsiittning pi Malmo—
Billesholms jernviig. Till La rooa blir
det nirmast genom linien Ristanga—Svalof
— Billeberga.

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen anser
det vara obestridligt, att en fortsattmng
sivil At sydost, som At sydvest af den on-
der anlaggning varande d’anwigeu Klippan
— Rostinga, som beror de vigtiga mlitir-
etablissementen vid Ljungby och Bonarps
hedur, maste vara af stort alimint gagn.
D de fireslagna strickningarna jemval 1
ofrigt dro af stor betydelss for sidra Skine
och dess lokaltratik, "har nvimnda styrelse
foreslagit, att koncession mi lemnas for en
jermvig i bvardera nktningen; men de olika
turslagen inom hvarje grupp torde kuuna

anses sisom olika alternativ af samma tra-
fikleder, 1 afseende 4 bvilka firetriidet synes
bira lemnas till den, som biist tillgodosar
ortetss lokala intressen och fir hvilken inom
de trakter, som deraf berdras, storsta bi-
druget kan pariknas.  Styrelsen anser emel-
lertsd, att irdn den allmanns trafikens syn-
unkt firetriide bor lemnas it sydest for
Kuwu Eslof—Nistanga och &t sydvest {Gr
nigouders af linierna Teckomatorp— Hi-
stinga eller Billeberga—Svalof—RostAnga.
{ungl. maj:t har nu_ anbefalt konun-
gens befallpingshafvande i linet att lemna
invinarne -i de orter, genom hvilka ofvan
uppriknade fniml.nﬁm aujcrmﬁgarim afsedda
att framdragas, tillfille att vid utlyst sam-
mantride ma sig anglende jernvigarnes
nytta och limplighet [or orten.

Norra Skane 1891-06-02

till jarn-
vags-
statio-
nen dar
tdget vantade klart for
avgang.

Efter en del ar utbyttes
angloken med motor-
drivna lok vilket da spa-

rade mycket arbete,
inte minst med vatten
och bransle. Senare

tilkom de s k ralsbus-
o .

sarna som da Overtog

storre delen av person-

trafiken jamte saval
som il- och stycke
godstrafiken.

Jarnvagen skapade un-
der &ren manga tillfal-

len till arbete, i sta-
tionshuset arbetade
stationsinspektor  och

ett skrivbitrade kallad
skrivare. Dessa hade till
uppgift att ta emot och
sanda ivag tagen, saval
som salja biljetter, och
att ta emot och ldmna
ut il- och styckegods.
Stationen hade ocksd
tre stationskarlar, dessa
skulle ta emot och lam-
na ut fraktgods och vara
behjalpliga vid lastning
och lossning av tagen.
Man skulle deltaga i att
vaxla 6ver vagnar som
skulle lastas eller lossas,
och inte minst skulle
hela  stationsomradet
hallas i gott skick.

Det var ocksd tvd ban-
vakter som framfor
allt under de tidiga

dren skulle med dressin kéra vissa
tilldelade strackor for att tillse att
linjen var klar, och att bommar och
grindar var fullgott skick. Flertalet av
dessa stangdes och dppnades under
tidiga &r manuellt.

Pumparen var den person vars uppgift
var att tillse att vattentornet alltid var
valfyllt. Putsaren skulle under den tid
da loken stod i lokstallen putsa och
rengdra dessa. Sist men inte minst
personal som féljde med tdget var
konduktor, lokforaren och eldaren.

Men tiderna forandrades, fler och
fler skaffade egna bilar och resandet
minskade, busslinjerna var en annan
konkurrent, lastbilarna dvertog stora
delar av godstrafiken, jarnvagens
[6nsamhet uteblev.

I slutet av 1950-talet bdrjade man
diskutera nedlaggning av jarnvag-
slinjen, detta blev till mangas sorg
och besvikelse verklighet i september
1961.

Gunnar Johansson

Gunnar Johansson har lamnat oss
for alltid, i en 3lder av 6ver 96 ar.
Han véxte upp pa Réstadnga vang och
agnade hela sitt yrkesverksamma
liv, och aven darefter sitt breda kun-
nande, at tatorten och dess omnejd.
Med sitt utomordentliga goda minne
och sina traffsdkra personskildringar,
fyllda av humor och vdarme, var han
in i det sista en stor tillgdng for dven
oss bygdehistoriker. Vi bevarar med
tacksamhet var kare Gunnar i ljust
minne.

Vénnerna



